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Leta 2021 je bil v Ljubljani postavljen prvi prometni znak z zeleno puscico, ki motornemu prometu dovoljuje

zavijanje v desno tudi ob rdeci luci. Danes se ta resitev pojavlja v Stevilnih slovenskih naseljih. Ukrep se uvaja

kljub temu, da tuja strokovna literatura Ze dalj Casa opozarja na povecana varnostna tveganja za pesce in

kolesarje, ki so tudi dobro dokumentirana, zato v Stevilnih tujih mestih opuscajo tako zavijanje v desno. Ukrep

je v konfliktu s strateskimi dokumenti slovenskih mest, ki v ospredje postavljajo varnost vseh udelezencev,

zlasti ranljivih skupin, ter boljSe pogoje za hojo, kolesarjenje in javni prevoz. Zato bi bilo smiselno slediti

raziskavam in ugotovitvam iz tujine ter opustiti uporabo tega prometnega znaka tudi v Sloveniji.

Zavijanje v desno pri rdeci luci je dovoljeno v ZDA in
Kanadi ter deloma v nekaterih drzavah v Evropi, vendar se
pravila pri uresnicevanju tega ukrepa med drZzavami
razlikujejo. V ZDA je bil najprej legaliziran v Kaliforniji leta
1939, sirSe pa se je uveljavil po energetski krizi leta 1973,
ko je bil na zvezni ravni spodbujen kot ukrep za
zmanjsanje porabe goriva in izboljSanje pretocnosti

v desno pri rdeci lu¢i je tako praviloma dovoljeno po
ustavitvi, razen Ce je s prometno signalizacijo to izrecno
prepovedano.

V vedini evropskih drzav in v Sloveniji je pristop bolj
omejevalen: zavijanje v desno pri rdeci luci je dovoljeno
le, kjer ga posebej dovoljuje dodatna zelena puscica
oziroma poseben prometni znak.

ZmanjSana prometna varnost pescev in
kolesarjev

V Sloveniji Se ni bila izvedena celovita raziskava, ki bi
analizirala vpliv uporabe tega prometnega znaka na
prometno varnost. Prav tako ne obstajajo javno dostopne
evidence o tem, koliko tovrstnih znakov je v uporabi po
petih letih od zacetka uporabe.

Zato so za razumevanje ucinkov ukrepa pomembne
ugotovitve tujih raziskav. Slednje Ze desetletja opozarjajo,
da zavijanje desno ob rdeci lu¢i povecuje kompleksnost
predvsem za pesce in kolesarje. Po uvedbi tega ukrepa je
bilo ugotovljeno povecanje Stevila prometnih nesrec z
ranljivimi udelezenci. Raziskava, ki jo je v ZDA izvedel

Preusser s sodelavci, je pokazala, da je ob dovoljenem
zavijanju v desno pri rdeci luci lahko prislo do povecanja
nesrec s pesci in kolesarji (Preusser et al., 1982). »Ocene
obsega povecanja so se gibale od 43 % do 107 % za
nesreCe pescev in od 72 % do 123 % za nesrece
kolesarjev.« (Preusser et al., 1981, str. i)

Raziskave prometnega vedenja kaZejo, da velik delez
voznikov pri zavijanju v desno ob rdeci lu¢i ne uposteva
pokazala, da se pomemben deleZz voznikov ne ustavi
popolnoma ali se ustavi Sele zaradi prometnih razmer,
dodatno varnostno tveganje pa predstavlja tudi vstopanje
vozil v obmocje prehoda za peSce med ¢akanjem na zavoj
(Retting et al., 2002). Pri tem vozniki pogosto pozornost
usmerijo predvsem v levo, proti prihajajoCemu
motornemu prometu, v katerega se Zelijo vkljuciti, zato
pribliZzujejo z desne strani ali Ze preckajo vozisce pri zeleni
luci. To ogroZa in ovira peSce in kolesarje, zmanjsuje
razpolozljiv ¢as za preckanje vozis¢a in lahko vpliva na
ali spremembo poti preckanja. Podobne izzive varnosti
pescev in kolesarjev so ugotovile tudi druge raziskave po
razli¢nih ameriskih mestih (Fleck, Yee, 2002).

Tudi spremembe v oblikovanju avtomobilov povecujejo
tveganja za pesce in kolesarje pri zavijanju v desno ob
rdeci luci. Vozila so od devetdesetih let postajala vse visja
in Sirsa, kar zmanjsuje preglednost, podaljSuje zavorne
potiin povecuje posledice trkov z ranljivimi udelezenci. To
je posebej pomembno v ZDA, kjer so vecja vozila, kot so
SUV-ji in poltovornjaki, leta 2022 predstavljala ze 75 %
voznega parka. Tudi zaradi teh sprememb nekatera
ameriska mesta danes omejujejo ali opuscajo zavijanje v
desno ob rdedi ludi, saj vecjo prednost namenjajo varnosti
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pescev in kolesarjev (Schultheiss, Colman, 2025). Stevilo
velikih osebnih avtomobilov se povecuje tudi v Sloveniji.

Mesta v ZDA omejujejo to mozZnost

V ZDA so v zadnjih letih Stevilna mesta zacela omejevati
mozZnost zavijanja v desno pri rdeci luci, predvsem zaradi
varnostnih tveganj za ranljive udeleZzence v prometu. V
Washingtonu so leta 2025 uvedli popolno prepoved
tovrstnega zavijanja, enaka prepoved pa Ze dolgo velja v
New Yorku. Pobude za prepoved ali bistveno omejitev te
mozZnosti potekajo tudi v mestih Denver, Cambridge in
San Francisco (The Guardian, 2023). V Seattlu so se
odlocili, da je prepoved zavijanja v desno ob rdeci luci
privzeta reSitev pri vseh novih ali spremenjenih
odlocanja: prepoved uporabe tega ukrepa je izhodiscni
varnostni standard in morebitno odstopanje od njega je
treba posebej utemeljiti. Pri tem zamude motornega
prometa praviloma niso obravnavane kot zadosten razlog
proti uvedbi prepovedi, torej je namesto optimizacije
preto¢nosti motornega prometa pozornost preusmerjena
k varnosti pescev in kolesarjev (Packer, 2023).

Nedavno izvedena analiza uvedbe prepovedi zavijanja v
desno pri rde¢i lu¢i na 100 pilotnih lokacijah v
Washingtonu je pokazala, da opuscanje tega ukrepa
izboljSa prometno varnost. Ob uvedbi znaka NTOR (No
Turn on Red), ki prepoveduje zavijanje ob rdeci luci, so na
pilotnih lokacijah opazili konkretno zmanjsanje konfliktov
med udeleZenci prometa, prav tako se je zmanjsalo
Stevilo primerov, ko vozniki niso odstopili prednosti
pescem (Wolfgram et al., 2022).

Neskladnost s sodobnimi prometnimi
politikami

Zavijanje v desno pri rdeci luci je ukrep, ki izhaja iz logike
povecevanja preto¢nosti motornega prometa na ravni
krajsi ¢akalni ¢as za nekatere voznike, ¢eprav obseg te
koristii Se ni bil raziskan v slovenskem kontekstu. Vsaka
taka prednost pa se dosega z uvajanjem dodatnih
konfliktnih situacij med motornimi vozili, pesci in
kolesarji. Zato ukrepa ni mogoce presojati le skozi
vprasanje pretoc¢nosti, ampak ga velja preuciti tudi preko
vidika varnosti, predvidljivosti prometnega okolja in vpliva
na ranljive udelezence v prometu. Poleg tega na

morebitne koristi, saj je manj priloZznosti za zavijanje
desno pri rdeci luci.
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Izvedene raziskave v tujini kaZejo, da ta ukrep povecuje
kompleksnost prometnih interakcij, zmanjsuje voznikovo
zaznavo pesccev in kolesarjev ter povecuje tveganje za
konfliktne situacije. Ta ukrep zato slabsa obcutek in
dejansko varnost prav tistih skupin, ki jih sodobne
prometne politike postavljajo v ospredje.

Predlog za opustitev trenutno dovoljenega zavijanja v
puscico, pa ne izhaja le iz posameznih varnostnih raziskav,
temvec tudi iz SirSe spremembe paradigme prometnega
nacrtovanja. Sodobno prometno nacrtovanje ukrepov ne
presoja vec predvsem po tem, ali skrajsajo Cakalne Case
voznikov, temveC po tem, ali prispevajo k varnejSemu,
dostopnejsemu in bolj vkljucujoemu prometnemu
sistemu (Plevnik et al., 2024; Handy, 2020; Litman, 2026).
Ukrepi, ki povecujejo preto¢nost motornega prometa na
racun vecjega tveganja za pesce in kolesarje, niso skladni
z dolgoro¢nimi cilji prometnega razvoja in s prednostno
obravnavo najranljivejsih udeleZencev v prometu.

Tudi praksa v tujini kaZe, da se razumevanje tega ukrepa
spreminja. V Stevilnih urbanih okoljih, kjer je bil ukrep
najdlje uveljavljen, se danes krepi praksa omejevanja ali
ukinjanja zavijanja v desno ob rdeci luci. Ukrep je vse bolj
razumljen kot varnostno tveganje, ki ga je treba presojati
v skladu s cilji varovanja pescev, kolesarjev in drugih
ranljivih udeleZencev.

V slovenskem kontekstu, kjer celostno prometno
nacrtovanje poudarja izboljSanje dostopnosti,
zmanjSevanje odvisnosti od avtomobila ter vecjo
prometno varnost, uvajanje tega prometnega znaka
pomeni odstopanje od teh nacel. Glede na ugotovitve
tujih raziskav, odsotnost celovite slovenske evaluacije ter
usmeritve sodobnih prometnih politik bi bilo smiselno
ukiniti ta prometni znak, saj ni utemeljenih razlogov za
njegovo nadaljnjo uporabo v Sloveniji.
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